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Bakgrund

Soderkopings kommun har gett WSP i uppdrag att utreda framkomligheten vid Akve-
dukten verksamhetsomrade strax norr om Sdderkopings tatort. Figur 1 visar omradets
utbredning.
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Figur 1 - Utbredning av Akvedukten verksamhetsomrade.

Syfte

Trafikutredningen syftar till att finna trafikala 16sningar som skapar god framkomlighet i
omradet. Analysen syftar aven till att utreda vilken typ av verksamhet som kan etable-
ras, med hansyn till att trafikflodena inte ska bli alltfor hdga och darmed skapa trafik-
stdrningar, trots enklare trimningsatgarder.

Modellens utbredning
| nedan text aterfinns nummer i fetstil, dessa kopplar mot kartan nedan (figur 2).

I mikrosimuleringsmodellen ingar E22 fran strax norr om dagens Trafikplats Klevbrin-
ken (3) till strax s6der om dagens korsning med Mariehovsvagen (2). Vaglankarna 6s-
ter och vaster om den nya Trafikplats Slussporten (1) ar nya vagstrackningar som ska
byggas i samband med ombyggnaden av E22. Tre anslutningar till Akvedukten verk-
samhetsomrade modelleras (9-11), (6) anses representera ny atervinningscentral

(AVC) och (5) befintlig verksamhet i omradet. Ovriga végar (4, 7, 8) ar befintliga vagar.
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Figur 2 - Modellens utbredning dr nod 9-11 representerar Akvedukten verksamhetsomrade,
nod 5 befintlig verksamhet, nod 6 ny &tervinningscentral (AVC) och nod 2—-3 E22. Ovriga noder
ar befintliga vagar.

Trafikfloden i modellen

I modellen simuleras trafik for tva olika trafikflédesscenarion, nulaget och ar 2040.

Nulagesfloden for den allmanna trafiken

Fldden for den allménna trafiken (dvs. trafik férutom till och fran det nya verksamhets-
omradet och atervinningscentralen) inhamtas som underlag fran framférallt Trafikver-
kets slangmatningar (TIKK). Dessa floden ar i huvudsak pa dygnsniva, dar omrakning
till maxtimmen gors genom att anta att maxtimmen motsvarar 12% av dygnsflodet. Pa
vagar dar flera slangmatningar har funnits tillgangliga har fléden frdn sommarmana-
derna nyttjats, da denna period generellt visat pa hogre fléde an under évriga aret.

For de mindre trafikerade vagarna, exempelvis gamla (nuvarande) vag 843 sdderut
(som bara far trafik till/fran friluftsomradet samt boende) samt nod 8, s& har ett anta-
gande gjorts om rimliga floden.

Trafikalstring for det nya verksamhetsomradet

Som del i alstringsberakningen far typ av verksamhet faststéllas. Exempelvis alstrar
kontor en storre mangd fordonsrorelser an exempelvis sa kallad storre industri. For
detta verksamhetsomrade ar typ av verksamhet inte faststalld i underlaget. Istallet ingar
det som del i uppdraget att faststalla vilken typ av verksamhet som vore mgjlig att an-
lagga. For att rakna hogt och for att se om omradet klarar sadan etablering har det in-
ledningsvis i detta projekt antagits kontor med tva vaningsplan fér hela omradet, vilket
ar en alstring som, inom rimliga granser, alstrar mest. Senare under projektets gang
har det dock framkommit att kommunen snarare har tankt sig en blandning av sma och
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stor industri med ett vaningsplan, varfor en sadan alstring har nyttjats fér det som vi-
dare presenteras i detta PM.

For 6vriga antaganden, bebyggelsegrad, etc. sa gors antaganden som kan anses vara
rimliga fér omradet. Dessa antaganden har dven anvants fér andra omraden som WSP
nyligen utrett, sdsom Styrstad i Norrk6ping. Alstringsberakningen har sin grund i Trafik-
verkets alstringsverktyg.

Foljande steg genomfors for att berdkna den alstrade trafiken:
1. Berakning av total area fér de omraden som alstringen avser.
2. Antaganden om antal vaningsplan som pa de byggnader som far uppféras

inom omradet, bebyggelsegrad, samt andel av maximal bruttoarea som an-
vands.

3. Andel kontor, smaindustri och storre industri antas.
4. Berakning av antal resor per dygn genomfors baserat pa storleken pa brutto-

arean och omvandlingstalet fran kvadratmeter till antal resor for varje verksam-
hetstyp.

Nedan foljer ett utdrag fran de alstringsberakningar som genomférs fér en av noderna
(motsvarande berakning gors for de andra noderna kopplade till verksamhetsomradet).
Denna berakning ar fér nod 9.

Tabell 1 - Del 1 av alstringsberékningarna.

Forutsattningar och antaganden

Area Vaningsplan Bebyggelse- | Bruttoarea Andel av Kontor Smaindu- | Storre in-
grad (BTA) BTA stri dustri
20000 m? |1 33% 6600 m? 75% 0% 50% 50%

Tabell 2 - Del 2 av alstringsberékningarna.

Andel av max BTA Antal kvadratmeter per resa Antal resor per dygn

Kontor Smaindustri Storre indu- | Kontor Smaindu- Storre Kontor Smain- Storre
stri stri industri dustri industri

0 m? 2475 m? 2475 m? | 7,37 5,01 2352 |0 494 105

For att fa fram andelen trafik under maxtimme antas, liksom for den allmanna trafiken,
12% av dygntrafiken. For nod 9 innebar detta exempelvis 72 f/h in respektive ut fran
omradet.

Trafikalstring for den nya atervinningscentralen

Flddena till och fran atervinningscentralen har baserats pa tidigare erfarenheter kring
floden for atervinningscentraler. Narmast har jamférelse gjorts med Vaxjos atervin-
ningscentral i Norremarks-omradet, som betjanar stora delar av kommunen. Flédena
for Soéderkdpings atervinningscentral antas vara cirka 20% av Vaxjos, da Vaxjo har en
befolkning pa cirka 92.000 invanare, medan Soderkdping har en befolkningsmangd pa
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cirka 15.000. Da Vaxjos atervinningscentral har ett maxfléde pa cirka 205 f/h in respek-
tive ut, sa antas flodet for S6derkdpings vara cirka 41 f/h per riktning.

Upprakning av floden till ar 2040

For att fa fram flédena for ar 2040 anvands ett upprakningstal som ar hamtat fran Tra-
fikverket. Detta upprakningstal ar for Ostergétland 0,9% per ar, vilket innebar att mang-
den okar med totalt 20,7% fram till ar 2040. Den allmanna trafiken antas raknas upp
med denna procent.

Den alstrade trafiken for Akvedukten verksamhetsomrade samt befintlig verksamhet ra-
knas daremot inte upp till 2040. Detta anses rimlig dd mangden trafik &r beraknat pa att
hela omradet ar etablerat vilket det i sig inte kommer vara pa flera ar framéver. Mang-
den alstrad trafik berdaknas aven utifran omradets storlek, vilken antas vara oférandrad
fram till &r 2040.

Daremot gors upprakning aven for trafiken till och fran nod 6, som representerar den
nya atervinningscentralen. Detta eftersom méangden trafik till och fran denna paverkas
av befolkningsmangden i Séderkoping, vilken antas 6ka arligen fram till ar 2040.

Trafikfordelningsmatriser och OD-matriser

For att kunna ta fram flodesmatriser kravs aven ett antagande om hur trafiken fordelar
sig mellan noderna. Tabell 3 visar hur trafikfdrdelningen antas vara och antagandet ar
samma for samtliga scenarion i denna trafikanalys.

Tabell 3 - Trafikférdelning mellan samtliga noder i simuleringsmodellen.

Till
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 sum
Frén 1 0% 40% 10% 0% 0% 0% 50% 0% 0% 0% 0% " 100%
2 10% 0% 85% 0% 0% 0% 5% 0% 0% 0% 0% " 100%
3 5% 90% 0% 0% 0% 0% 5% 0% 0% 0% 0% " 100%
4 10% 40% 40% 0% 0% 0% 10% 0% 0% 0% 0% " 100%
5 10% 40% 40% 0% 0% 0% 10% 0% 0% 0% 0% " 100%
6 5% 0% 90% 0% 0% 0% 5% 1% 0% 0% 0% " 100%
7 25% 10% 65% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% " 100%
8 10% 40% 40% 0% 0% 0% 10% 0% 0% 0% 0% " 100%
9 5% 45% 45% 0% 0% 0% 5% 0% 0% 0% 0% " 100%
10 5% 45% 45% 0% 0% 0% 5% 0% 0% 0% 0% " 100%
1 5% 45% 45% 0% 0% 0% 5% 0% 0% 0% 0% " 100%
| tabell 4 och 5 visas start/mal-matriserna (OD-matriserna) for nulagesscenariot respek-
tive scenario 2040.
Tabell 4 - OD-matris fér nuldget. Flédena i matrisen motsvarar flsden under maxtimmen [f/h]. Till
héger aterfinns summan av alla fiéden fran varje nod i modellen. Nodnumren aterfinns i karta tidi-
gare i rapporten.
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 Sum
1 0 17 4 1 10 2 21 0 2 7 5 69
2 120 0 1020 2 41 0 60 1 16 65 41 1366
3 60 1080 0 2 41 37 60 1 16 65 41 1403
4 1 2 2 0 0 0 1 0 0 0 0 6
5 10 41 41 0 0 0 10 0 0 0 0 102
6 2 0 37 0 0 0 2 0 0 0 0 4
7 25 10 65 1 10 2 0 0 2 7 5 127
8 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 2
9 2 16 16 0 0 0 2 0 0 0 0 36
10 7 65 65 0 0 0 7 0 0 0 0 144
11 5 41 41 0 0 0 5 0 0 0 0 92
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Tabell 5 - OD-matris fér ar 2040. Flédena i matrisen motsvarar flsden under maxtimmen [f/h]. Till
héger aterfinns summan av alla fléden fran varje nod i modellen. Nodnumren aterfinns i karta tidi-
gare i rapporten.

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 0 2 5 17 10 2 25 0 2 7
2 145 0 1231 2" a1 0 72 1 16 65
3 72 1304 0 27 il 45 72 1 16 65
4 1 2 2 o” 0 0 1 0 0 0
57 10" riig an” 0 o” o 10" 0 0 0
6 2 0 5 0 0 0 2 0 0 0
7 30 2 78 1 10 2 0 0 2 7
8 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0
9 2 16 16 0 0 0 2 0 0 0

10 7 65 65 0 0 0 7 0 0 0

1 5 a1 a1 0 0 0 5 0 0 0

Flodeskarta for dygnsfloden for ar 2040

Utifran ovan OD-matris for ar 2040 har aven en flodeskarta med dygnsfléden tagits
fram, som har levererats som underlag till den bullerutredning som gérs som del av
WSP:s uppdrag. Dygnsflédena har beréknats genom att dividera maxtimmesflédena
med 12%.

o oo ouwuoo
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Sum

Figur 3 — Dygnsfiéden for &r 2040.

Gang- och cykeltrafik i modellen

Gang- och cykeltrafik har inte tagits med i simuleringsmodellen, da de framtida gang-
och cykelflédena férvantas vara ringa och darmed inte paverka biltrafiken negativt.

Kollektivtrafik i modellen

Ingen kollektivtrafik har tagits med i simuleringsmodellen, da det inte planeras for sar-
skilda bussfalt i omradet som stor biltrafiken.
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Kalibrering av mikrosimuleringsmodellen

Mikrosimuleringsmodellen (VISSIM) har kalibrerats fér ungefarligt "svenskt korbete-
ende” avseende “car following” samt hur "tuffa” férarna ar nar de kor in i cirkulations-
platser. Dessa justeringar har gjorts av WSP for flera ar sedan, genom jamforelse mel-
lan VISSIM och CapCal. Nar CapCal utvecklades sa gjordes jamforelser mot verklig-
heten, vilket gor att VISSIM genom detta har kalibrerats mot verkligt kdrbeteende.

Senare tester som WSP har gjort har emellertid visat att ytterligare justering av hur
“tuffa” forarna ar nar det ska kora in i en cirkulationsplats kan behdva géras, framst i si-
tuationer med mycket trafik. Nar det ar mycket trafik och stundtals kortare kder in mot
en cirkulationsplats tenderar férarna att bli &n mer "tuffa” an om det ar mindre trafik,
man maste nyttja de sma luckor som finns. Kommer man daremot mitt i natten sa van-
tar man istallet i storre utstrackning pa det fordon som befinner sig inne i cirkulations-
platsen, da man ser att det ar helt tomt efter fordonet. Detta gor att férarna i modellen
kan behdva goras annu "tuffare” i belastade cirkulationsplatser i vissa fall.

Bland annat har matningar gjorts i cirkulationsplatsen i Trafikplats Ekhagen i Jonko-
ping, cirkulationen Atvidabergsvégen/Braskens Bro i Linkdping, cirkulationen Aspenvé-
gen/Goteborgsvagen i Lerum samt cirkulationen Toltorpsgatan/Bifrostgatan i MdIndal.

Cirkulationsplatserna som ingar i detta omrade lampar sig val for dessa mer "tuffa” pa-
rametrar, varfor dessa genomgaende har nyttjats i denna modell.

Nar det galler parametrar som ror korfaltsbyten, etc. sa nyttjas den mer avancerade
styrningen av detta som har funnits i de senare versionerna av VISSIM, som i program-
met kallas for "Advanced merging” samt "Cooperative lane change”. Denna mer avan-
cerade styrning antas vara mer realistisk an den tidigare styrningen som i manga fall
underskattade kapaciteten, dvs. gav langre kder pga korfaltsbyten an vad som férvan-
tas i verkligheten.

Scenarion i modellen

| denna trafikanalys ingar tva olika scenarion, dels nulaget och dels ar 2040. Dessa tva
scenarion skiljer sig enbart i form av flodesvolymerna, da simuleringsmodellens utform-
ning ar lika for bada scenarierna.

Det skall poangteras att nulagesscenariot ar av "teknisk karaktar”, da hela alstringen av
verksamhetsomradet ingar fullt ut i detta scenario. Fokus bor darfor snarare ligga pa
2040-scenariot, da detta innehaller upprakning av dagens trafik, upprakning av den
AVC-trafik som &r medtagen redan i nuldgesscenariot och den férvantade alstrade tra-
fiken for verksamhetsomradet (som dock inte ar ytterligare uppraknad mot nulagesni-
van, da det redan for nulaget antas full verksamhet).

Simuleringsmodellen innefattar en storre trafikplats som enligt material fran Trafikverket
i framtiden ska kallas Slussporten. Denna trafikplats bestar av fyra av/pafartsramper
som ansluter till tva droppar, se figur 4.

\\\I)
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Figur 4 - Modell 6ver Trafikplats Slussporten.

Korsningspunkten mellan den nya och gamla vag 843 (dvs. aven infarten till delar av
verksamhetsomradet fran nya vag 843) har modellerats som en vanlig trevagskorsning
med vajningsplikt fran sidovagen, se figur 5. Detta eftersom uppgifter har gjort gallande
att korsningspunkten enligt Trafikverkets planer ska se ut pa detta vis. Inga svangfalt
planerar att anlaggas, dock antas det fa plats tva bilar parallellt framme vid vajningslin-
jen fran sidovagen, da det gor det i normala korsningar.
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Figur 5 - Modell 6ver korsningspunkten mellan den nya strdckningen av vdg 843 och lokalgatan
in mot bland annat verksamhetsomradet Akvedukten (den gamla vég 843).

Figur 6 - Ogonblicksbild efter 2000 simuleringssekunder. Trafiken &r 2040.

In- och utfarterna till sjdlva verksamhetsomradet utformas som vanliga tre-
vagskorsningar med vajningsplikt fran sidovagarna. Detta innebar tva nya anslutningar
mot den gamla/nuvarande vag 843 (lokalgatan) och en anslutning langre 6sterut direkt
mot vag 843. Ingen ytterligare modellering av utformningen av vagarna inom verksam-
hetsomradet gors, da det inte beddms som att kapacitetsbrist kommer finnas har, eller
att man i nulaget vet exakt hur gatorna inom omradet kommer utformas.
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Den befintliga vagen (nod 6 i figur 2) antas anvandas som infart till den nya atervin-
ningscentralen. Aven denna korsning med gamla vag 843 utformas som en vanlig tre-
vagskorsning. Den gamla vag 843 leder enbart vidare till rekreationsomradet (Natura
2000-omradet) Ramunderberget.

Eftersom det inte finns nagon kapacitetsbrist Iangs den gamla/nuvarande vag 843 spe-
lar det emellertid ingen roll exakt var langs denna gata som atervinningscentralen an-
sluts. WSP har fatt en specifik fraga fran S6derkdpings kommun om hur nara kors-
ningen nya/gamla vag 843 som atervinningsstationens vag kan anslutas. Ur kapacitets-
hanseende kan den placeras valdigt nara korsningen gamla/nya vag 843, men med an-
ledning av utformningsskal bér ett minsta avstand finnas, vilket kan utlasas ur VGU.

Figur 7 illustrerar hela modellen i slutgiltigt utférande.

Figur 7 - Slutgiltig modell.
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Figur 8 - Slutgiltig modell med kartbakgrund.

Mot den nya vag 843 antas det rimligt med sa fa anslutningspunkter som majligt. I mo-
dellen antas det finnas tvéa stycken, en dar den gamla/nuvarande vag 843 ansluter till
den nya, och en lite langre dsterut. Aven om det i modellen antas relativt fa korsnings-
punkter aven mot den gamla/nuvarande vag 843, sa skulle det kunna vara rimligt med
flertalet anslutningar till denna, i form av direktanslutningar fran respektive fastighet.
Detta eftersom den gamla/nuvarande vag 843 kommer bli i form av en lokalvag, med
enbart denna verksamhetstrafik, trafik till/fran friluftsomradet, samt boende.

Antagna hastighetsgranser

I modellen har hastighetsgranser lagts in, som aven har skickats vidare som underlag
till den bullerutredning som WSP gér som del av projektet. De hastighetsgranser som
antas ar i linje med dagens hastighetsgranser. Det antas att den nya E22 far 100 km/h
samt att den nya kopplingen (nya vag 843) mot Trafikplats Slussporten far 80 km/h,
dvs. samma hastighetsgrans som dagens vag 843. Det antas att den mindre vagen
vasterut fran Trafikplats Slussporten far samma hastighetsgrans som dagens vag har
som den ersatter/ansluter till, dvs. 70 km/h. Likasa antas enskilda vagar i ndromradet
att ha kvar samma hastighetsgranser som de har idag.

Den gamla/nuvarande vag 843 som sedermera kommer fa karaktaren lokalvag, rekom
menderas fa hastighetsgransen 40 km/h, i synnerhet om det blir flertalet direktanslut-
ningar till denna fran olika fastigheter. Men eftersom denna vag atminstone inlednings-
vis, kommer vara fortsatt statlig vag, sé antas emellertid hastighetsgransen vara 80
km/h som idag for bullerutredningen. | mikrosimuleringsmodellen antas dock en lagre
hastighet for denna vag, da det i modellen ar viktigt att man nyttjar den hastighet som
bor vara sa lik den faktiska/verkliga hastigheten som mdjligt, snarare an nédvandigtvis
den skyltade. Med flertalet direktanslutningar blir beddmningen att gatans karaktar
kommer innebéra en lagre faktisk hastighet, darav detta.
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Resultat

Har nedan presenteras diagram over restider, restidsforluster (restid under rusningstra-
fik jAmfort med restid under |agtrafik) och kélangder. Samtliga resultat ar fran kérningar
med den slutgiltiga utformningen av modellen.

Kort om restider, kélangder och 6gonblicksbilder

= Restiderna och kdlangderna baseras pa langa simuleringsperioder (10 olika
slumpfron, ungefar som 10 olika dagar) vilket beddéms ge tillforlitliga data.

= Restiderna ger det basta mattet, har ses hur lang tid det tar att fardas en given
stracka, vilket enkelt kan jamféras mellan olika utformningsalternativ och tra-
fikalstringar.

= Kolangderna ar ett svarare matt, da en ko i ett fall kan sta nastan helt still men i
ett annat fall rulla pa i ganska bra fart. | ett scenario kan hastigheten réka vara
precis under den grans som modellen raknar som ko (da raknar modellen detta
som k@) men i ett annat scenario ligga strax éver denna grans (da raknar inte
modellen detta som ko).

= Precis som i verkligheten kan kon ibland vara lang, ibland kort, osv. &ven under
pagaende rusningsperiod. Genom att titta pa modellen under lang tid kan situ-
ationen ofta tolkas bra och det kan ocksa ses hur narliggande korsningar med
korfaltsbyten emellan paverkar varandra, osv. Men det ar viktigt att komma
ihag att en 6gonblicksbild, dvs. en stillbild som det rér sig om i dessa fall, kan
ge en felaktig bild av situationen som rader under hela rusningen.

| texten nedan finns namn i fetstil som refererar till figur 9.

Nedan i figur 9 visas de fem noder som ingar i de relationer dar restids och restidsfor-
luster mats. Atervinningscentralen (AVC) och tva av fyra avsticksvagar (Industri 11
(nod 11) och Befintlig Industri (nod 5)) till verksamhetsomradet, E22 nord och E22
syd samt vag 843 mot Ostra Husby (nod 7) har valts.

~

Ostra Husby (nod 7)

Industri 11 (nod11)

Befink industci (nod 5)
5 f

Figur 9: Karta 6ver de restidsstrackor som ingar i nedan diagram.
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Tabell 6 - Relationer dér restid och restidsfériuster méts.

Nr. Fran Till

1 E22S AvC

2 AvC E22S

3 E22S E22N

4 E22N E22S

5 E22S Ostra Husby (nod 7)
6 Ostra Husby (nod 7) E22S

7 E22S Bef. Industri (nod 5)
8 Bef. Industri (nod 5) E22S

9 Bef. Industri (nod 5) E22N

10 E22N Bef. Industri (nod 5)
11 E22S Industri 11 (nod 11)
12 E22N Industri 11 (nod 11)

\\\I)
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Restidsdiagram

Har nedan redovisas restiden i olika relationer for de tva scenarierna. Eftersom olika re-
lationer av de som mats ar olika langa bor fokus for Iasaren ligga pa att jamfora resti-
den mellan de olika scenariona, inte att jamféra restiden mellan olika relationer. Det ar
85-percentilen under rusningstrafik som redovisas, dvs. en anstrangd situation under
pagaende rusningsperiod (dvs. de flesta situationer aven under pagaende rusning har
kortare restid &n dessa).

Figur 10 illustrerar restiderna for de 12 olika relationerna for nuldgesflédena och de
uppraknade flodena for ar 2040. Fokus bor ligga pa 2040, som tidigare namnts.

Restider (85%-percentilen)
3,5

3,0

25

Restid (min)
N
°

=
%)

1,0

0,5

0,0

Nuldget 2040

Figur 10 - Restider for de 12 olika relationerna for de tva olika scenarierna.

WA )

mE225-> AvC

mAVC > E225

W E22S->E22N

W E22N ->E22S

W E22S -> Ostra Husby (nod 7)

m Ostra Husby (nod 7) -> E22S

M E22S -> Befint. industri (nod 5)
m Befint. industri (nod 5) -> E22S
® Befint. industri (nod 5) -> E22N
M E22N -> Befint. industri (nod 5)
M E22S -> Industri 11 (nod 11)

M E22N -> Industri 11 (nod 11)
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Restidsforlustdiagram

Har redovisas restidsforlusten i olika relationer for de tva scenarierna. Det ar 85-per-
centilen under rusningstrafik som redovisas, dvs. en anstrangd situation under pa-

gaende rusningsperiod (dvs. de flesta situationer aven under pagaende rusning har
kortare restid &n dessa).

Figur 11 illustrerar restidsforlusterna for de 12 olika relationerna for nulagesflddena och
de uppraknade flodena for ar 2040.

Restidsforluster (85%-percentilen)
30

mE225 -> AvC

mAVC > £225

mE22S > E22N

W E22N ->E22S

m £22S -> Ostra Husby (nod 7)

m Ostra Husby (nod 7) -> E225

M E22S -> Befint. industri (nod 5)

Restidsforlust (sek)

m Befint. industri (nod 5) -> E22S

m Befint. industri (nod 5) -> E22N
W E22N -> Befint. industri (nod 5)

m E22S -> Industri 11 (nod 11)

m E22N -> Industri 11 (nod 11)

Restidsforlust Nuldget Restidsforlust 2040

Figur 11 - Restidsférluster fér samtliga relationer i modellen i de tvé scenarierna. Observera att
Skalan &r i sekunder.

Som synes sa ar restidsforlusterna mycket laga.
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Koélangder

| figur 12 redovisas kdlangderna for samtliga korsningspunkter dar vajningsplikt tillam-
pas i modellen. Samtliga resultat som redovisas avser 85%-percentilen under rusning.

Antal fordoni ko

W Ramp Norr
B Ramp Syd
m Cpl: Syd

m Cpl: vast

m Cpl: Ost

®ZonC

HZonB

Antal fordon i kd
N

HZonA

m Avc

B Anslutning tplnod 1

M Anslutning lokalvég, nod 8
m Nod S (befint. industri)

m Anslutning tpl 6st

0

Nulsget 2040

Figur 12 — Kéldngder, antal bilar i k6.

Kdlangderna ar sammantaget mycket korta.
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Slutsats och rekommendation

Det framtida verksamhetsomradet Akvedukten kommer med nulagesflédena och de
framtida flédena for ar 2040 att kunna utnyttja den gamla (nuvarande) vag 843 som lo-
kalvag. Tre nya anslutningar kan anlaggas, tvd mot den gamla vag 843 och en langre
Osterut direkt mot vag 843. Om det i sjalva verket skulle bli fler anslutningar mot lokal-
vagen (gamla vag 843) sa ar det fullt acceptabelt.

Till den gamla vag 843 kan aven anslutningen till atervinningscentralen anlaggas. An-
slutningen mellan den nya och gamla vag 843 kan med denna alstring utformas som
en vanlig trevagskorsning utan separata svangfalt. Trafikverkets tilltankta utformning av
Trafikplats Slussporten beddms som tillracklig. | vrigt s& bedéms det vara tillrackligt
med vanliga trevagskorsningar i omradet.

Den sammanvagda bedémningen ar darfor att det inte bor foreligga nagon storre risk
for framkomlighets- eller trafiksakerhetsproblem i omradet eller ut mot E22. Inte heller
med tanke pa att tungandelen fér verksamhetsomradet kan bli relativt hdg (tungande-
len generellt i modellen antas vara 8%, men det finns marginaler, s dven om tungan-
delen inifran verksamhetsomradet skulle bli hdgre sa beddms det fungera bra anda).
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WSP Sverige AB

Sebastian Hasselblom
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